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I Urbane Mobilitatskultur mit
weniger Verkehr in postfossiler Zeit

3. Stadtplanertag Stadt und Mobilitat
der Architektenkammer Baden-Wdurttemberg
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Mobilitat neu denken - warum?

_okale Grunde:
_ebensqgualitat in der Stadt:
eise, sauber, sicher, leicht, urban

Globale Griunde:

Postfossile Mobilitat ab sofort!
= Klima duldet keinen Aufschub
= Ol wird jetzt knapp — Peak Oil

= Ubergang dauert 15 bis 20 Jahre
oder mehr?
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Mehr Mobilitat
mit weniger Verkehrsaufwand

weniger Aufwand an Energie und Kosten
weniger Unfalle und Gefahrdung

weniger Belastung von Umwelt und Klima
weniger Larm, Abgas und Klimagase

Ziel: Mobilitat erhalten und erleichtern

durch Nahe, Nahmobilitat, OPNV und
Integration der Verkehrsmittel ...

... und durch virtuelle Mobilitat .
- Institutfir mobilitit & Verkehr § W N N J Y/



Mobilitat wird teuer, Auto-Mobilitat richtig teuer

Nicht Alle kbnnen mithalten,
ohne Mobillitat droht soziale Exklusion

Wo ist die Alternative?
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Multimodal im
MOBILITATSVERBUND
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MOBILITATSVERBUND

CarS
1 2 3 4 5

Car-Pooling als funfte Saule im Mobilitatsverbund
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Mobilitatsverbund als Mobllitatsgarantie fur Alle
mit multimodaler Integration der Verkehrstrager

Forderung von Dichte, Nahe und Nahmobilitat
durch Innenentwicklung

v
e i o veren | TL10 ) W R



2 Postfossile Mobilitat —
leise, sauber, klimaneutral
2.1 Emissionsfreie Nahmobilitat
2.2 Multimodal im Mobilitatsverbund
2.3 Elektro-Verkehr mit Oko-Strom
2.4 Konzept postfossiler Mobilitat

3 Stral3en, Platze, Lebensraume
4 Neue urbane Mobilitatskultur

v
e i o veren | TL10 ) W R



SNy A T N g el ol 2 # g
T o T 3 3 .
Rl e e A R
by ] En

SBheDs Qo i

of .;"n. _I ?:' o [
' Al : F 3 ‘
s __ ~ .

e b T e R R

S iy TH o

n l_ L | - _.-é": A-r. L

- :*F'ﬁ"({:’ J-.E s "'-IH' = T

b 3
- # L P
T 1 o b
’ =] o




Nahmobilitat zu Fufd und mit dem Fahrrad
Ist nachhaltigste Form physischer Mobillitat:

umweltfreundlich und stadtvertraglich, abgasfrel,
leise, energie-effizient, postfossil, 6kologisch, fla-
chensparend, schnell auf kurzen Wegen, urban,

kommunikativ, individuell und unabhangig, billig,

und vor allem gesund, ...

Radfahren ist gesund,
Fuldganger erzeugen Urbanitat
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Arbeitsgemeinschaft
a20 | fahrradfreundliche Stadte,

ICH BIN DIE Gemeinden und Kreise

EN ERG I E in Nordrhein-Westfalen e.V.

Bewegung &
Fahrradfahren
als Lifestyle

eftrdert durch das Verks
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Pedelecs
bis 25 km/h

Benutzung
von Radverkehrsanlagen
wie Fahrrader

E-Bikes
bis 40 km/h

Nur auf
Fahrbahnflachen
des Autoverkehrs

. L-Elektro-Fahrrader
. erweitern Rei chweite,
~) “Uberwinden Toepografie,

sichern &altere"Kunden
und erschlieRen neue..



1.600.000

1.435.500 1.445.600 a2 em 1.445 500
1.389.700 376,
1.400.000 - LHEEH00

1.200.000 -
m

» 1.000.000 -
o

o G00.000
=
=
m

¥ B0O0.000 4
e

400.000 A

200.000 -

11,7% 11,8% 12,3% 11,8% 12,6% 13,0%
D T T T 1 I
2007 2050 2050 2050 2050 2050
Basis- Szenario mittlerer Anpas- hoher Anpas-
szenario Siedlung Elektro- sungsdruck sung sdruck
Fahrrader

O7u Ful @Rad @ OFMY / SPNY @ Kz t

Langfristige Mobilitats- / Modal Split-Szenarien fur Munster
- Alle Wege Iin der Stadt (Argus / Difu, 2010)

—TTTTrr 0110 )'A -



10, . 11, Juli

ab 18.00 Uhr




Radfahren auf der Fahrbahn!

* Im Mischverkehr bel Tempo 30
* In Fahrradstraflden mit Vorrang
» Radfahrstreifen oder Schutzstreifen bei Tempo 50

Sicherheit und Komfort far Fuldganger und Radfahrer
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Modal Split in der Zeitreihe 1976 bis 2008: MiD 2008 IS
weniger zu FuR, mehr mit dem Auto 3

oy
Wege, Modal Split-Anteile in Prozent, Personen ab 10 Jahren (Quelle: DIW — Verkehr in Zahlen, eigene Berechnungen, bis 1990 nur Westdeutschland) I

MIV-
Fahrer

Nahmobilitat 2008:
24 % + 10 % =34 %
aller Wege

zu FuB

MIV-
Mitfahrer

Fahrrad @
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OPV

Bundesministerium
filr Verkehr, Bau
und Stadtentwicklung
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Stadtischer Personenverkehr
wird von zwel Systemen getragen:

‘ MOBILITATSVERBUND ‘
laden zu Hause, am Arbeitsplatz

=
mittlere Entfernung in der Region 0 P

erganzt multimodale Mobilitat m % gamnps
Anschaffung teurer /\ m CarS

Betrieb deutlich billiger

altes Auto ,eierlegende Wollmilchsau*

neues E-Auto ist kein Allzweck-Auto

klein und kompakt
Reichweite von ca. 150 km

v
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Auto-Anteile an allen Wegen
Im Personenverkehr (modal split)

Chemnitz 240.000 E 54 %
Ruhrgebiet 5.500.000 E 52 %
Ulm/Neu-Ulm 170.000 E 50 %
) Stttgart 590.000E 47 %
Kassel 190.000 E 43 %
Dusseldorf 580.000 E 40 %
Munster 270.000 E 38 %
Zurich 380.000 E 36 %
Frankfurt 660.000 E 34 %
Wien 1.714.000 E 34 %
Berlin 3.460.000 E 32 %

(MiD 2008 / SrV 2008)
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Bi-modaler Split aller Wege
Privatauto versus Mobilitatsverbund

Deutschland 57 : 43
Chemnitz 54 : 46
Ruhrgebiet 52 . 48
mm) Stuttgart 47 . 53
Mainz 42 : 58
Munster 38 : 62
Frankfurt 34 : 66
Berlin 32 : 68

v
S i o verien |10 ) W R
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Das Fahrrad — prafossil und postfossil

Pedelec 2012
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altes Auto eierlegende Wollmilchsau

neues E-Auto ist kein Allzweck-Auto

— klein und kompakt

— Reichweite von ca. 150 km

— laden zu Hause, am Arbeitsplatz
— mittlere Entfernung in der Region
— erganzt multimodale Mobilitat

— Anschaffung teurer

— Betrieb deutlich billiger
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Verteilung der Auto-Tagesstrecken — USA und Deutschland
Neun von zehn Fahrzeugen mit weniger als 100 km taglich

30
40% der
F
rzey
Wur'de” a g
; m
20 J nf::”"hfStag Nur ca. 5 % fahren mehr |
% als 150 km Tagesstrecke

" Deutschland

B USA
10
0

<10km 10-25 25-50 50-75 75-100 100-125 125 -150 150-175 175- 200 200-250 250-300 300-500 >500
Continental-Mobilitatsstudie 2011
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Stadtvertraglicher Elektro-Verkehr

lokale Null-Emissionen bei Abgas
stark reduzierte Feinstaub-Emissionen
kein Antriebsgerausch, wahrnehmbar
leiser ab 20 bis 30 % Elektro-Autos
aber: Flachenanspruch unvermindert
bel gleicher (?) Motorisierung

=) Ausnahme von Fahrverboten
Z. B. In Kurorten und Heilbadern

=) Neue Qualitdt von StraRen & Platzen
©
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Elektro-Autos und Larm

Kein Antriebsgerausch
- aber Reifen fur Hochgeschwindigkeiten
sind laut, auch bei Tempo 30

Losung des Larmproblems (bei Pkw):

E-Autos + Tempo 30 + leise Reifen

verbleibende Tempo 50-Stral3en
mit larmarmen Fahrbahnbelagen
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DS ELEKTROAUTO-TANKSTELLENNETZ

(cartoon-taz.bmp)
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Reduktion auf das Elektro-Auto greift zu kurz
E-Autos ersetzen Ol-Autos nicht eins zu eins

Postfossile Mobilitat als Gesamtkonzept
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Postfossile Mobilitat =

(1) multimodale Mobilitat +

(2) Energie-& Wegeeffizienz
(Mobil.management) +

(3) Stadt der kurzen Wege +

(4) Muskelkraft-Mobilitat +

(5) virtuelle Mobilitat +

(6) Elektro-Verkehr und

(7) Information & Marketing
I—TTTTTTEE 014 2



Gesamtkonzept

OPNYV ist Ruckgrat multimodaler Mobilitat,
Im Verbund mit Nahmobilitat.

Auto bleibt wichtig als Erganzung, verliert aber
die dominierende Rolle als Allzweck-Fahrzeug

> Auto nutzen statt besitzen
]
. Institutfirmobilitit & Verkehr i [ N N U J Y/ (=
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Verkehrsanlagen beeinflussen Verkehrsverhalten

Weimar, Sophienstiftsplatz

Hassliche, autistische ... Gut gestaltete, integrierte ...
fordern Stress und Aggression entspannen



Duisburg
Hamborner
Altmarkt

(Foto: Stadt Dui

ca. 13.000 Kfz/Tag
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Verkehrstechnischer Entwurf Stadtebauliche Bemessung

Autoverkehr bestimmt Fahrbahnbreite  StraRenraumgestaltung vom Rand aus

Rest flr Seitenraume, Erforderliche Breite der Seitenraume
Geh- und Radwege, Baume etc. nach Funktionen und Proportionen

Rest flr Fahrbahn
Verkehrlich notwendige Fahrbahnbreite Stadtebaulich mogliche Fahrbahnbreite

Planerische Abwagung / Politische Entscheidung

Alter Ansatz Neuer Ansatz, seit 2007 in den RASt 06
(Entwurfsrichtlinien flr Stadtstral3en)
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Biel, Schweiz
Zentralplatz

vorher / nachher
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ca. 12.000 Kfz pro Tag,

davon ca 1.000 Busse ‘
5.000 Velos pro Tag - ..'1




ca. 15.000 Kfz pro T?g ca. i 000 FG in Sp h'l

 (Foto: Stadt Graz)
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Shared Space und Begegnungszonen,
Stadtebauliche Bemessung,

Innovative Tempo 30-Stralden

markieren den Anfang einer neuen Mobilitatskultur

Es gibt weitere Indizien daflr:

Bel jungen Leuten verliert das Auto an Bedeutung
Car-Sharing hat zweistellige Zuwachsraten
Auto-Industrie bietet neue Mobllitatsmodelle

Veélib ist Vorbild ftr immer mehr Fahrrad-Leihsysteme
Multimodal unterwegs statt monomodaler Auto-Mobilitat
Zeitalter fossiler Mobilitat geht zu Ende
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1998 2008

FUhrerscheinbesitz stagniert bei ca. 85 %

Haushalte mit Pkw 80 % 712 %
Ruckgang: zwei Drittel sozioGkonomisch,
ein Drittel praferenziell bestimmt

Pkw-km pro Woche 280 220
Ruckgang: ein Viertel weniger Pkw-Besitz
zwel Drittel weniger Pkw-Nutzung
Rest durch Personen ohne Pkw

Mobilitatstrends junger Erwachsener (18 bis 34)
(nach Kuhnimhof, 2012)
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... In Wien
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